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1.前言 

废钢铁是炼钢的重要原材料，废钢质检及等级识别、判定关系到炼钢工序的冶炼品种、质量及冶炼周

期，劣质的废钢原料会增加渣量，降低回收率。根据 GB4223 废钢铁规定，我国大部分钢铁厂在废钢的验

收当中，普遍依靠目测、卡尺测量及废钢检验人员经验判定，导致判定不准，直接影响企业效益，因此，

亟需一套废钢质检标准化管理方案，以提高废钢分类管理的效率和准确度。 

2.废钢验质现状 

废钢的质量检验是由废钢验质人员依据到货通知、现行有效产品标准/技术条件及有效约定（合同或会

议纪要）等内容作为验收依据。逐车从不同方位，不同高度对料型、杂质，超尺料，密闭容器进行现场检

查，判定和出具判定结果的过程。 

我国钢铁行业废钢的采购量巨大，目前全国每年废钢消费量超过 1 亿吨，如此大的废钢消费量，必然

会带来质量验质方面多种问题。目前国内废钢验质普遍存在如下问题： 

●废钢验质主要靠经验 

在废钢标准中，虽然明确规定了各个废钢类别的尺寸（长、宽和厚度）及测量方法，但在实际验质时，

是不可能做到对每车废钢逐块测量的。只能采用“眼为尺、心为称”这一种手段。因此，再熟练的验质员所

判出的废钢型号级别，也只能是接近值，也就是说不同验质人员对同一车废钢判级，结果是会有差异的。

同理，对废钢中含杂量的判断也只能是近似值。 

●料型判级准确性不好把握 

外购废钢混装，料型各异的情况比较多。混装状态下的废钢，大多数单车的混装类别可达 3 种以上，

依靠“目视”很难精准判定废钢等级及扣杂量。另外，由于不同的废钢型号级别所对应的价格是不同的，判

级的差异性直接影响到供户的利益。因此，这是一项难以掌握好分寸的工作，并目难以规范。一旦出现质

量异议各执一词、无据可查，很难给出供、需双方都满意的结果。 

●有色金属、易燃、易爆、密闭容器等危险品以及橡胶制品太多 

受加工能力限制，同时因在检验过程中不易被发现，供应商无法或不愿对这一类物品进行拆解、挑拣、

处理。使得废钢中大量该类物品，对炼钢安全产生造成极大的危害。 

●废钢验质违法、违规问题 

有些不法供户正是看准了废钢验质的特点，认为有空隙可钻，为了追求利润最大化，在装车送废钢时，

施尽手段，费尽心机，甚至拉拢腐蚀验质人员，更增加了验质和管理的难度。具有代表性的问题有以下几

个方面。 
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（1）掺杂使假 

利用钢厂用磁盘吊卸车这一特点，在废钢的装车过程中有意识的混进碎钢渣、铁钢管中充填铁沙、钢

渣等，将钢管两头砸扁或焊死；在废钢中混入废铁；在废钢车中混入超过规定尺寸要求的废钢；在压块内

存包有石块、泥土或者不符合合同要求的杂物，等等。 

（2）在车辆上做文章 

如加装水箱、改装车辆等，隐蔽装载一些杂物或人员，重车过完磅后设法卸掉，顶替废钢重量；有的

废钢车采取用大车重检、空检时用小车换上同样的车牌，用这种“移花接木”之术诈取钱财。 

（3）拉拢腐蚀废钢验质人员，使其为己牟利 

主要表现为在从事验质的过程中，对某些"客户"特别关照：判废钢级别高、扣杂量少。该退货的不退

货;对超规定尺寸的废钢视而不见、里应外合，以损害企业利益来为不法供户创造非法利润。 

为了解决以上问题，我司多年根据现场实践采取了诸多措施，在一定程度上对于防范不法问题及判定

公平性问题的解决有着积极的作用。 

3.废钢验质的管理措施 

废钢验质判定是一项看似简单，实则繁琐而且复杂的工作。如何才能做到公开、公正、公平，拒绝“感

情验质”，追求阳光操作，下面将我司所采用的一些措施和手段向兄弟单位作以简要介绍，以达到相互交流，

取长补短的目的。 

（1）成立由炼钢厂、计量化检验中心、加工储运中心三家单位组成的联合验质小组，并根据各组成

单位关注点不同明确主责单位 

杂质、超尺料的判定涉及到废钢库存、废钢加工量，由加工储运中心重点负责杂质和超尺料判定；武

器弹药、封闭物、有害物（油污、高硫件等）等直接关系到炼钢生产安全，由炼钢厂拿验收主导意见；计

量化检验中心验收工作重点是料型判定。验收主责单位责任占比 60%，其他单位各负 20%责任。废钢铁判

定结论以三方验质判定结果的加权结果为准。任意两方验质结果之间的偏差大于 10%时，则以主责单位意

见为准。通过调整责任划分，使各自的权力受到约束监督，各单位各负其责，齐抓共管。 

（2）建立四级防范机制 

物资采购部发货前预审、监装；车辆入厂监控；验质人员卸车、攒堆现场检查；管理人员料堆巡检三

级防范机制，发现问题及时处理，严格控制入厂废钢实物数量、质量。 

（3）推进“标准化”管理 

常规的废钢验质主要靠目测来决定，为了加大对人为因素的控制力度，在料型和杂质判定上推行标准

化管理，尽量使判定工作“有法可依”，减小人为因素影响。 

●杂质标定管理： 

对每个厂家、每周随机抽取 1 车进行杂质标定，用作本周期该批废钢杂质判定参考下限。 

验质时，验质人员根据供货厂家该周期杂质标定结果，结合现场实际（卸车过程夹带杂质，车底残余）

进行杂质判定。有色金属，渣钢渣铁类、2mm 以下薄料、非金属夹杂物，废钢表面粘连物、发动机机体、

镀锌物件，不超过总重量千分之五的，验质时直接判为杂质扣除，超出部分按 3 倍数量扣除。凡在废钢铁

供货车辆中，掺有不属于废钢铁种类，但在卸货中能与废钢铁一同卸下的磁性原料(如铁粉、小粒渣等)或

者是送货车辆中带有土等非钢铁物质都属于“故意掺假行为”。 

●料型标定 
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制造管理部每月组织一次废钢铁厂内现场料型标定，标定结果作为废钢铁验质判定的参考依据。 

●“校眼”管理 

验质人员每天早上随机抽取一车废钢，用磁盘抓取一盘卸在地上，校核“目视”识别准确率，降低验质

偏差，并将“校正”结果登记在《验质记录》上。现场验质时结合“料型标定”数据、当车废钢实物质量出具

料型数据。 

（4）加强验质现场管控 

废钢料场实行封闭式定理，严禁废钢供应商进入卸车现场，以免干扰质量检验人员的工作。否则通知

物资采购部不予验质接收。现场安装了高清监控系统，验质人员随身携带执法记录仪，将卸车全过程用摄

像机拍下，具备可追溯性，做为扣罚依据，视频资料需保存 2 个月以上，这样就非常有效地减少了弄虚作

假行为，同时也为监察、考核工作提供了有力的依据。 

（5）利用统计手段对验质系统定期评价 

一分利润，百倍疯狂。为得到更大的利润，个别废钢供应商采取的手段和方法可谓花样翻新、层出不

穷。为了能够及时发现问题，每月组织一次管理行为评价。通过建立废钢料型数据与收得率模型、对三家

组成单位验质数据偏差进行统计分析，管理人员每日对料堆实物质量与前一日验质数据进行符合性检查、

杂质判定数据与料场外排杂质平衡分析等手段构成了整个外购废钢采购、评价、管控体系，废钢铁质量检

验工作逐步走上了正轨。 

4.对废钢铁质量检验的几点建议 

（1）要求废钢铁供应商分类进货，就是把重型、中型、小型、统料废钢分别装车，单独进货，这样大

大降低了料型判定“目视”定级难度，目前国内山西建龙钢铁这方面做得比较好。 

（2）在料型判定中结合、引进堆密度概念。在生产实践中我们发现，由于采购渠道相对固定，每个供

货商具体到某一料型时，单车堆密度是相对固定的。验质人员可结合单车的堆密度经验，对料型判定提供

帮助。 

（3）在采购管理上加强入厂废钢料型预审管理，将废钢判定结果和采购部门评价相结合，加强采购部

门主体责任，将不合格废钢拒之“厂”外。 

5.前景展望 

我们深知在打击废钢掺杂作假行为的道路上任重而道远，摆在我们面前的掺假行为的手法会不断变化，

需要我们时刻警惕，不能有一丝一毫的放松和沾沾自喜。可喜的是，近两年随着人工智能技术的不断发展，

图像识别技术及大数据比对技术的发展可以说为废钢验质打开了一扇窗。 

中国金属学会“废钢智能判级系统研讨会”2020 年 4 月 28 日在山东鲁丽钢厂召开，会议预期到会 120-

150 人，实际到会 257 人，可见随着人口红利减少，环保压力的增加，反腐工作的需要，国内各钢厂迫切

需要解决废钢验质过程中产生的种种问题。相信废钢智能判级系统将迅速取代人工现场验质，成为废钢验

质主要验收方式。 

参考文献 

[1] GB 4223-2017 废钢铁 

[2] GB/T39733-2020 再生钢铁原料 

[3] 中国金属学会“废钢智能判级系统研讨会”会议材料 

 

 


